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Fir die Hinterbliebenen der ,, Airbus*- Passaguere

|
Von Josef Joffe

Washington, 6. Juli - Wiahrend ein sechs-
kopfiges Untersuchungsteam der ameri-
kanischen Marine im Golf mit seiner Un-
tersuchung beginnt, priift die Regierung
Reagan bereits, ob den Angehérigen der
290 Opfer des abgeschossenen iranischen
Airbusses Entschidigung gezahlt werden
soll. Dies, so Prasident Reagan, ist ,eine
Sache, die erortert werden muB”, Das Wei-
Be Haus gab auBerdem bekannt, da8 der
Prasident, wie in einem Teil unserer Mitt-
wochausgabe gemeldet, schon am Sonntag
in einer Note sein tiefstes Bedauern“
gegeniiber Teheran ausgedriickt hatte.
Auf die Frage, ob dies eine Entschuldigung
sei, antwortete Reagan mit einem knap-
pen ,Ja“. )

Indes weist das Weille Haus jegliche
rechtliche Verantwortung zuriick, weshalb
auch die Note, die tber die Schweiz iiber-
mittelt wurde, nicht den Charakter einer
offiziellen Entschuldigung besitze. Rea-’
gans Sprecher Marlin Fitzwater beschrieb
die ,Opfer dieses Ungliicksfalles“ deshalb
als ,jiingste unschuldige Opfer eines Kon-

flikts, der schon lange hiitte beendet wer- :
. sucht werde.

den miissen“, Er fiigte hinzu: ,Die Note

unterstrich den erhdhten Spannungs-
. zustand in der Region und die Tatsache,
' daB es keinerlei Absicht gab, ein Zivilflug-
i zeug unter Beschufl zu nehmen.”
I Die Entschédigung wird in Washington
‘als Weg gesehen, einem Rechtsdisput mit
‘dem Iran auszuweichen, ohne dabei for-
mal Verantwortung anzuerkennen. Inzwi-
schen scheint sich auch die Lage im Iran
selbst etwas entspannt zu haben. Hatte
Ayatollah Khomeini noch am Montag mit
einem ,echten Krieg" gedroht und Radio

eheran ,mit Rache im selben blut-

bespritzten Himmel iiber dem Golf*, so

verkiindet nun Parlamentspriisident Raf-
sandjani: ,Der Iran sollte nicht sofort zu-
riickschlagen, weil dies nur den inter-
nationalen Druck von den USA nehmen
wird. Der Iran wird nichts vergeben, aber
das Timing bestimmen wir, nicht Ameri-
ka*

Sprecher des Weilen Hauses und des
Pentagons lieen wissen, da8 es noch zu
viele ,unbeantwortete Fragen“ gibe, um
jetzt schon eine verbindliche Entschei-
dung in der Entschiddigungsfrage treffen
zu konnen. Man miisse erst den Bericht
der Untersuchungskommission abwarten:
»Die Untersuchung ist der erste Schritt.
Dann erst werden wir sehen, wo wir ste-
hen* Der Prasident des Reprasentanten-
hauses, der Demokrat Jim Wright, und der
dienstélteste Republikaner im Wehraus-
schuB des Senats, John Warner, appellier-
ten AP zufolge an Reagan, Wiedergut-
machung anzubieten. Wrigth sagte, wenn
das Leid der anderen Partei damit gemil-
dert werden kdnne, sollte eine Entschadi-
gung geleistet werden. Der Kongrefl wiir-
de dem zustimmen, wenn er darum er-

Laut einem Bericht der New York Times
habe der Kreuzer Vincennes eventuell das
Jmilitdrische Signal“ eines anderen Flug-
zeuges im Golf mit der ,Signatur” des

' Airbus’ verwechselt und deshalb den A 300

ins Visier genommen. Diese Mdglichkeit
hatten militdrische Experten gegeniiber
der Kongre-Fiihrung eingerdumt. Diese
neueste Interpretation der Ursachen des
Ungliicksfalles steht im Gegensatz zu der
friiheren Erklédrung des Pentagon-Chef-
sprechers Dan Howard, wonach der Air-
bus sowohl zivile als auch militdrische
Signale ausgesendet hitte.

Normalerweise tragen alle Airbusse
zwe1 ~Transponder". Der eine identifiziert
as Flugzeug bei der Luftiberwachung;

der andere gibt wichtige Daten wie die
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Flughthe an. Radar kann zwar nicht die
GriBe eines anfliegenden Flugzeuges be-
stimmen, aber durch ,Befragung" des
Transponders kénnen Kurs und Identitét
bestimmt werden. Pentagon-Sprecher
hatten urspriinglich berichtet, da der Air-
bus zwei verschiedene ,Signaturen“ ge-
sendet héitte - eine zivile und eine militéri-
sche. Beamte der amerikanischen Luft-
fahrtbehérde FAA fiigten gestern hinzu,
daB es moglich sei, ein Zivilflugzeug mit
einem vierstelligen Code zu programmie-
ren, der zuvor von iranischen F 14-Kampf-
flugzeugen benutzt worden sei.
Méglicherweise hat der Pilot des abge-
schossenen Airbus die von dem Schiff

gesendeten Funkwarnungen verpafit, weil |
er nach Darstellung eines Kollegen im :

Augenblick der Katastrophe anderweitig
abgelenkt war. Der iranische Chefpilot,

Kapitian Ali Mahdaviani, sagte Reuter zu-

folge, um die Zeit, als das Schiff Flug
Nummer 655 angerufen habe, sei der Air-
bus méglicherweise gar nicht auf interna-
tionale Notfrequenz geschaltet gewesen.
Der Airbus-Pilot habe moglicherweise mit
vier Kontrolltirmen Funkkontakt gehabt.

Mahdaviani widersprach der amerika-
nischen Darstellung, da der Airbus zu
einer Abstiegshewegung auf die Vincen-
nes angesetzt habe. Im Augenblick der
Katastrophe habe sich das Flugzeug nach
dem Start in Bandar Abbas nach Dubai
noch im Aufstieg befunden, um eine Flug-
hohe fiir die nur 200 Kilometer weite
Flugstrecke zu erreichen. Mahdaviani be-
zeichnete den Airbus-Piloten, Kapitan
Mohsen Resaian, als ,weit iiberdurch-
schnittlichen Flugzeugfiihrer”. Die Strek-
ke von Bandar Abbas nach Dubai sei er
mindestens 25mal geflogen. (Weiterer Be—
richt Seite 2.) /
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